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ID/MG - LE 10 DECEIDRE 1971

: ¢
HOMCOLOGATION "SUISSIZ™ DES VEHICULES Gif 19Qf250

Réunion de travail du 9 Décembre 1971

Présents : MM. BELOTEAU - CADET - DUHAUTOIS - MALLET - MARTINE - PAGET -
RCTY - SCHMITZ -

HM.'BABILLIOT’{ BELLIVIER - DOULLNGER - BROUCAS - DUVAL -

Ccpie )
‘ P, FERRAND - GACHET - XITTLER - ORSINI - RIYSS - ROQVIILLE
P.I. : MM, BARBET - BOULARD - JULLIEI -

Objet de la réunion :

Le Bureau d'Studes étant dordinavant responsable des homologa-
tions de nos véhicules a 1'étranger, llonsieur SCHMITZ est chargd de
piloter et coordomner les travaux et mesures nécessaires pour rendre les
CM 190/260 conformes au code Suisse.

Le but est d'arriver, autant cue possible, & faire honmologuer

ces véhicules avant le salon de Genéve (fin Janvier 72), le point sensible

étant le bruit.

Organes sur lesquels il parait possible d'intervenir pour diminuer le
bruit

i - lloteur -

Montage du ventilateur débrayable Dehr
Actuellement, un ensemble est en nontage sur le CA.1C1 de 1'Expéri-
mental pour détermination du réglage du point d'enbrayaje.

Tenir cet ensemble A la disposition de 1.SZIIMITZ

Commander 4 ensembles ventilateurs, picces d'adaptation, avec

point de réglage a température plus ¢levée que 12 premier prototype.
Délai de mise & disposition & priégiser par 1'Expérinental.
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— Insonorisation des pidces moteur -

Des essais sont en préparation pour couvre-culasse, carter distri-
bution, cuvette d'huile, avec, ou parois augnentées, ou rigidific

-
ou insonorisées par maticre & forte viscosit’ interne; est ‘calese
prévu l'essai d'un bloc & ceinture renforcée,
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Ces modifications ne pourront intervenir cue dans une évolution
ultérieure, les piéces n'étant pas immdodiatement disponibles.

- TFiltre & air et pot d'Gchappement -

Le montage est celui défini par GM,.
Actuellement, aucun gain n'est ) attendre du c8té filtre & air.

Pour empEcher d'éventuelles résonnances de parois, cssayer le
sanglage du pot d'échappement.

- Réglage de 1l'injection -

Le débit est celui des véhicules Ol = 112 ma3/coun.

L'avance a l'injection peut-8tre réduite d'une division sur le
vernier de pompe, c'est-i-dire rauenée A 17° volant,

- Bruits mécaniques -

Le jeu des culbuteurs peut &tre diminué de 0,1 rm & 1'4chappenent.

i Un essai sera effectué sans entrainement du compresseur et de
~1'alternateur.

I1 - Liaison noteur - chfssis -

li'est pas modifiable dans 1'irmédiat
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Embravage -

L'ouverture inférieure des carters volant et embrajyase ne peut Btre
obturée, servant 3 la ventilation de 1l'enbrayare,

IV - Boite de vitesses -

L'essai a d&ja été effectué, de dibrayer, pendant les nesures de
bruit & 1'arr&t, Aucune diminution n'a &té enregistric,

V - Cabine -
On peut envisager de disposer un Cecran A 1'aplomb de 1'arricre

cabine, en sortic du tunnel moteur, Lo renforcement des bavettes
sous passage de roues est i tester.
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VI - Capotage inférieur sous rioteur -

Un tel capotage pour 8tre efficace, doit se prolonger jusqu'i la
boite de vitesse, et €tre composé¢ d'une armature rigide, tble ou
alu, doublée d'un matériau absorbhnt,

Conditions de mesures -

Les nesures doivent-8tre effectudes, véhicule carross’, lon
ORSINI est chargé de faire parvenir & 1'Cxpérimental les plateaux
prévus par Cl pour cette horiologation.

Le chargement pouvant influer sur les bruits de carreosseric,

a9

Honsieur SCHUITZ se renseignera sur sa nature auprds de 1'importateur

UllIC en SUISSL.

Les mesures officielles é¢tant effactudes sur sol dur, ct compact,
les essais seront obligatoirement conduits dans lec conditions les
plus défavorables, c'est-A-dire sur piste en béton ou aves revBto-
ment dur,

Cbservation :

Une nouvelle réunion sera convoquée 3 1'initiative de llonsicur
SCHMITZ, lorsqu'il la jugera opportunc,

Jde thAUTPIS
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